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 Основной целью работы является исследование 

методики определения себестоимости обработки 

вагонов на сортировочной станции, определяющей 

эффективность перевозочного процесса. Приведены 

формулы для определения эксплуатационных 

затрат, затрачиваемых в процессе от этапа 

приема до этапа отправления транзитных вагонов 

с переработкой на сортировочной станции. 

Приведенный метод для расчета себестоимости 

переработки вагонов на сортировочной станции 

дает возможность достоверно проанализировать 

и оценить затраты всех участвующих управлений в 

процессе обработки. 

KEY WORDS 

Сортировочная станция, 

метод, вагонопоток, 

себестоимость, доля 

себестоимости. 

ВВЕДЕНИЕ 

Качество работы сортировочной станции определяется тем из возможных 

вариантов технологии работы, при котором годовые эксплуатационные затраты на 

переработку вагонов будут минимальными [1-7, 14-19]. Оценка качества работы 

станций производится по критерию – минимум среднего времени нахождения 

транзитного вагона с переработкой [1, 2, 5-9, 20].  

Одним из главных показателем качества технологи работы сортировочной 

станции должна является себестоимость продукции, считается один из важных 

экономических показателей работы станции [1, 2, 7-13]. Это показатель в себя 

отражается качество всей работы станции.  

Себестоимость измерителя эксплуатационной работы сортировочной станции 

определяется суммой эксплуатационных затрат по хозяйству управления, 

приходящихся на единицу продукции [5-11]. Продукцией станции – «один 

переработанный (отправленный) вагон» [1, 2, 15-20]. 
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Себестоимость переработки одного вагона на станции – это отношение годовых 

эксплуатационных затрат, связанных с переработкой вагонов, к общему количеству 

переработанных за это время вагонов [12, 13]. Себестоимость переработки одного 

вагона определяется по формуле 
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где 
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ОБСУЖДЕНИЕ И РЕЗУЛЬТАТЫ 

Схема расчета плановой себестоимости одного переработанного вагона на 

сортировочной станции приведена на рисунке 1. 
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Рисунок 1 – Схема расчета плановой себестоимости одного переработанного 

вагона. 

На сортировочной станции по окончании каждого квартала и года производится  

анализ выполнения плана расходов станций [1]. Целью такого анализа является 

выявить отклонения от плана, установить причины отклонений и наметить 

мероприятия для дальнейшего снижения себестоимости переработки одного вагона. 

Годовые эксплуатационные затраты, связанные с переработкой вагонов на 

сортировочной станции, будут складываться [1]:  
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1) из годовых затрат, связанных со временем нахождением вагонов в парке 

приема и определяется по формуле  
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 среднемесячная зарплата всех сотрудников, входящих в одну группу 

ПТО в парке приема и отправления;  
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 соответственно, числа бригад и групп.  

3) из годовых затрат, связанных с усилением мощности сортировочной горки 

определяется по формуле 
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г

Э  годовые эксплуатационные затраты, связанные с содержанием 

дополнительных технических средств по усилению мощности сортировочной горки.  

4) из годовых затрат, связанных со временем ожидания формирования в 

сортировочном парке определяется по формуле  
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5) из затрат, зависимых с содержанием манёвровым локомотив определяется по 

формуле  
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где 
ман

С  стоимость на содержание одного под горочному локомотива в сутки; 


ман

М  число манёвровых локомотив. 

6) из годовых затрат, связанных со временем нахождения в парке отправления 

составов определяются по формуле 
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В работе [1] для определения себестоимости переработки вагонов на 

сортировочной станции с подразделением по службам предложена метод, которая 

заключается в расчете шести долей себестоимости: по управлению организации 

перевозок; по оплате маневровых средств; по амортизации и периодическому ремонту 

вагонов (издержки, в связи с временем нахождения вагона на станции); по ТО вагонов; 

по текущему содержанию путей станции; по амортизации и периодическому ремонту 

путей станции. 

1-я доля себестоимости переработки вагонов на парках станции связана с 

расходом управления организации перевозок и определяется по формуле  
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где 
 пфг , MtMt

 затрата МЛ часов; 

пф

ман

г

ман
,aa

 стоимость МЛ часа по калькуляции депо. 

3-я доля себестоимости, связанная со временем нахождения вагонов на 

сортировочном комплексе под переработкой, определяется следующим выражением: 
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4-я доля себестоимости обработки вагонов на сортировочных системах, где 

производятся операции по ТО: 
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 месячный заработок сотрудников; 
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 расходы на смазку вагонов; 


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Ч
 штат сотрудников ВЧ. 

5-я доля себестоимости переработки вагонов включает расходы по текущему 

содержанию путей станции.  
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где 
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 заработная плата штата работников станции; 


т/с

b
 расходы на средства по текущему содержанию в парках путей на станции; 


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Ч
 штат работников станции. 

6-я доля себестоимости – расходы, связанные с амортизацией и периодическими 

ремонтами путей станции и средств связи и СЦБ определяется по формуле  
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где 


пути
a

 расходы на один км пути; 


км

l  протяжение станционных путей. 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ  

Приведенной метод для расчета себестоимости переработки вагонов на 

сортировочной станции, дает возможность достоверно проанализировать затраты всех 

участвующих управлений (управление организации перевозок, управление вагонного 

хозяйства и др.).   
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