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 Мақолада чуқур карьерлардан қазиб олинаётган кон 

жинсларини керакли масофага ташишда 

автосамасваллардан фойдаланиш ишлари ёритилган 

бўлиб, юк кўтариш қобиляти турли хил бўлган БелАЗ-

75131 (юк кўтариш қобиляти 130 т) ва БелАЗ-75306 

(юк кўтариш қобиляти 220 т) таққосланган. Юқори 

унумдорликка эга бўлган чуқур карьерларда кон 

массасини белгиланган жойгача ташиш 

масофасининг ориб бориши билан юқорида келтириб 

ўтилган юк кўтариш кобиляти юқори бўлган 

автосамасвалларга талаб ошиб боради. 

KEY WORDS 

карьер, кон массаси, 

автосамасвал, БелАЗ, қайта 

юклаш пункти, ағдарма, кон 

массасини ташиш. 

Аксарият ҳолларда чуқур карьерлардан 

қазиб олинаётган кон массаси қайта 

юклаш пунктигача автомобил 

транспорти ёрдамида ташилади, бунда 

кон массасини ташиши учун ўртача 

транспорт масофаси 2-5 км ни ташкил 

қилади. Шунинг учун чуқур карьерларда 

кон жинсларини автомобил 

транспортида ташишни ҳисоблашда кон 

массасини кавжойдан қайта юклаш 

пунктигача ташиш параметрларини 

ҳисоблаймиз. Автомобил транспорти 

мураккаб топографик, геологик, иқлим 

шароитларида юқори самарадорлиги 

туфайли, содда тузилмали 

ҳаракатланиш қобилятига эга эканлиги 

туфайли чуқур карьерларда кенг 

қўлланилади.  

Бугунги кунга келиб мамлакатимиздаги 

карьерларда кон массасини омборларга, 

ағдармаларга ва қайта юклаш 

пунктларига ташишда 1-жадвалда 

келтирилган БелАЗ русумли автомобил 

транспортларининг қуйидаги 

турларидан фойдаланилмоқда. 

1-жадвал 

БелАЗ автосамасвалларининг техник кўрсаткичлари 

Кўрсаткичлари 

БелАЗ маркалари 

БелАЗ-

7540В 

БелАЗ-

75473 

БелАЗ-

7555Е 

БелАЗ-

75131 

БелАЗ-

75170 

БелАЗ-

75306 

БелАЗ-

75600 

Тўлиқ масса, т 52,6 78,1 104 243,7 270 376,1 560 

Юк кўтариш 

қобиляти, т 
30 45 55–60 

130–

136 

154–

160 
220 320 
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Кузов ҳажми, м3 15,1 
19,8–

35,9 
28 

45,5–

103,8 
84,5 80–117 139 

Бурилиш 

радиуси, м 
8,7 10,2 9 13 14 15 16,6 

Қуввати, л.с. 360 600 760 1600 2000 2300 3546 

Ёқилғининг 

махсус сарфи, 

г/кВт·с 

230 209 211 207,2 – 208 – 

Максимал 

тезлиги, км/соат 
50 50 50 50 48 50 64 

 

Кон массасини белгиланган масофага 

автомобил транспортида ташишда 

Белаз 75131 автосамасвалларни танлаб 

оладиган бўлсак ва қазиб олинган кон 

массасини ташиш учун юк кўтариш 

қобилияти 130 т бўлган БелАЗ-75131 

автосамасвалини хисоблайдиган бўлсак 

қуйидаги қийматларни аниқлашимиз 

мумкин. 

Автосамасвал битта рейс давомийлиги 

қуйидагича аниқланади: 

 

Тр = tп+tдв+tраз+tм, мин 

 

Бу ерда: tдв – автосамасвалнинг 

ҳаракатланиш вақти давомийлиги 

бўлиб, унинг қиймати қуйидагича 

аниқланади: 

 

𝑡д.в = 𝑇гр + 𝑇пор = 60(∑
𝑙𝑖гр

𝑉пор

𝑛

𝑖=1

+∑
𝑙𝑖пор

𝑉𝑖𝑔𝑓ℎ

𝑛

𝑖=1

) 

 

бунда, Tгр , Tпор – мос ҳолда 

автосамасвалнинг юк  билан ва юксиз 

ҳаракатланиш вақти давомийлиги, мин. 

liгр,  liпор – мос ҳолда автосамасвалнинг юк 

билан ва юксиз ҳаракатланадиган 

йўлдаги  участкалар узунлиги, км. 

υiгр, υiпор – мос ҳолда автосамасвалнинг 

юк билан ва юксиз ҳаракатланиш 

тезлиги, км/соат. 

Агар,руда учун liгр = liпор=l1+l2=1+1,3=2,3 

км қоплама жинс учун liгр = 

liпор=l1+l2=1,2+1,5=2,7 км деб олсак, мос 

ҳолда автосамасвалнинг юк билан 

ҳаракатланиш тезлиги υ1=18 км/соат ва  

υ2=23 км/соат  ва юксиз ҳаракатланиш 

тезлиги υ1=25 км/соат ва  υ2=30 км/соат 

бўлади. 

 Бундан,  руда учун 

 

tд.в =60∙(
мин8,11)

30

1

25

3,1

23

3,1

18

1


 

қоплама жинс учун 

 

tд.в =60∙(
мин9,13)

30

2,1

25

5,1

23

5,1

18

2,1


 

 

tраз – автосамасвал кон массасини 

ағдариш вақти давомийлиги 

бўлиб,унинг қиймати автосамасвал юк 

кўтара олиши қобилиятига боғлиқ ҳолда 

аникланади. БелАЗ -75131 

автосамасвали  учун  tраз= 70 сек ёки 1,1 

мин деб оламиз. 

tм – автосамасвалнинг битта рейс 

давомида маневрлари (бурилиши) учун 

сарфланадиган вақт бўлиб, унинг 

қиймати автосамасвал ҳаракатланиш 
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схемасига боғлиқ ҳолда аниқланади. 

Автосамасваллар йўлнинг боши берк 

схема бўйича ҳаракатланганда 50-60 с 

деб олинади.  

Биз tм=60 с ёки tм=1 мин деб оламиз. 

У ҳолда автосамасвалнинг битта рейс 

давомийлиги қуйидагига тенг бўлади: 

руда учун 

Тр =6.44+11,8+1.1+1=20.34 мин 

Қоплама жинс учун 

Тр =6.44+13,9+1.1+1=22,44 мин 

Энди битта экскаватор комплексида 

ишлайдиган автосамасваллар сонини 

аниқлаймиз: руда учун 

таN ар 3
44.6

34.20
. 

 
Қоплама жинс учун 

таN ар 3
44.6

44,22
. 

 
Қуйида чуқур карьер шароити учун кон 

массасини транспортлашда юк кўтара 

олиш қобилияти 220 т бўлган БелАЗ 

75306 русумли автосамасваллар учун 

ҳисоблаш ишларини амалга оширамиз. 

Бунинг учун аввало, битта экскаватор 

комплексида ишлайдиган 

автосамасваллар сонини аниқлашимиз 

керак бўлади. Ушбу кўрсатгич 

қуйидагича аниқланади: 

 
Бу ерда: Тр – битта рейс давомийлиги, 

мин; 

tп – автосамасвални юклаш вақти 

давомийлиги, мин; 

tп -нинг қиймати қуйидагича 

аниқланади: 

 
бунда: Vа – автосамасвал кузовининг 

сиғими бўлиб, БелАЗ-75306 

автосамасвали учун 75 м3 га тенг; 

kвер =1.1÷1.5 – автосамасвалнинг 

юкланиш даражасини ҳисобга олувчи 

коэффициент, kвер =1.5 деб оламиз; 

kн – экскаватор чўмичининг кон жинси 

билан тўлишини ҳисобга олувчи 

коэффициент бўлиб, унинг қийматини 

kн = 0.95 деб оламиз; 

E – экскаватор чўмичи сиғими бўлиб, 

ЭКГ-10 экскаватори учун E=10 м3,  

у ҳолда автосамасвални юклаш вақти 

давомийлиги қуийдагига тенг бўлади: 

минtп 07.969.0
1095.09,0

5.175







 
Автосамасвал битта рейс давомийлиги 

қуйидагича аниқланади: 

Тр = tп+tдв+tраз+tм, мин 

Бу ерда: tдв – автосамасвалнинг 

ҳаракатланиш вақти давомийлиги 

бўлиб, унинг қиймати қуйидагича 

аниқланади: 

tд.в = Tгр + Tпар = 60 ( ) 

бунда, Tгр , Tпор – мос ҳолда 

автосамасвалнинг юк  билан ва юксиз 

ҳаракатланиш вақти давомийлиги, мин. 

liгр,  liпор – мос ҳолда автосамасвалнинг юк 

билан ва юксиз ҳаракатланадиган 

йўлдаги  участкалар узунлиги, км. 

υiгр, υiпор – мос ҳолда автосамасвалнинг 

юк билан ва юксиз ҳаракатланиш 

тезлиги, км/соат. 

Агар,руда учун liгр = liпор=l1+l2=1+1,3=2,3 

км қоплама жинс учун liгр = 

liпор=l1+l2=1,2+1,5=2,7 км деб олсак, мос 

ҳолда автосамасвалнинг юк билан 

ҳаракатланиш тезлиги υ1=17 км/соат ва  

υ2=23 км/соат  ва юксиз ҳаракатланиш 

тезлиги υ1=24 км/соат ва  υ2=30 км/соат 

бўлади. 

Бундан, руда учун 

tд.в =60∙(
мин1,12)

30

1

24

3,1

23

3,1

17

1


 

п

р

ар
t

Т
N .

ц

н

вера

п t
Еk

kV
t 






9,0

gfh

пар
n

iпар

гр
n

i Vi

li
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



11
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қоплама жинс учун 

tд.в =60∙(
мин2,14)

30

2,1

24

5,1

23

5,1

17

2,1


 

tраз – автосамасвал кон массасини 

ағдариш вақти давомийлиги 

бўлиб,унинг қиймати автосамасвал юк 

кўтара олиши қобилиятига боғлиқ ҳолда 

аникланади. БелАЗ -75306 

автосамасвали  учун  tраз= 70 сек ёки 1,1 

мин деб оламиз. 

tм – автосамасвалнинг битта рейс 

давомида маневрлари (бурилиши) учун 

сарфланадиган вақт бўлиб, унинг 

қиймати автосамасвал ҳаракатланиш 

схемасига боғлиқ ҳолда аниқланади. 

Автосамасваллар йўлнинг боши берк 

схема бўйича ҳаракатланганда 50-60 с 

деб олинади.  

Биз tм=60 с ёки tм=1 мин деб оламиз. 

У ҳолда автосамасвалнинг битта рейс 

давомийлиги қуйидагига тенг бўлади: 

руда учун 

Тр =9,07+12,1+1.1+1=23,27 мин 

Қоплама жинс учун 

Тр =9,07+14,2+1.1+1=25,37 мин 

Энди битта экскаватор комплексида 

ишлайдиган автосамасваллар сонини 

аниқлаймиз: руда учун 

таN ар 2
07,9

27,23
. 

 
Қоплама жинс учун 

таN ар 2
07,9

37,25
. 

. 

Хулоса қилиб айтганда чуқур 

карьерлардан казиб олинаётган кон 

жинсларини карьер чегарасидан 

ташқарига (бойитиш фабрикаси, 

ағдарма), қайта юклаш пунктигача 

ташиш учун автомобил транспортини 

темирйўл транспорти ва конвейер 

транпорти билан қўллаш ёки ўзини 

алоҳида қўлланилмоқда. Кон массасини 

комбинациялашган усулда ташишда кон 

жинсларини қайта юклаш жойларида 

тўкиш ва кейинги транспорт воситасига 

қайта юклаш каби қўшимча ишларни 

пайдо қилсада, карьернинг турли 

горизонтларида ушбу шароитга мос 

транспорт турини қўллаш орқали 

ташиш самарадорлигини оширади. Бу ўз 

навбатида карьер унумдорлигини 

ошишига ўз таъсир кўрсатади. Юк 

кўтара олиш қобиляти юқори бўлган 

автосамасвалларни кон массасини 

ташишда қўллаш ишлари жаҳон 

амалиётида чуқур карьерларни қазиб 

олишда яхши самара бермоқда. Хусусан 

мамлакатимизда Мурунтау ва Қалмоқир 

карьерларида ҳам юк кўтариш 

қобилияти юқори бўлган 

автосамасваллар қўлланила бошлади. 

Шундай қилиб ЭКГ-10 русумли механик 

экскаваторларнинг биттаси учун рудада 

ҳам қоплама жинсда ҳам БелАЗ -75306 

(юк кўтариш қобиляти 220 т) русумли 

оғир юк кўтариш автомобилидан 2 

тадан тўғри келади. Худди шу механик 

экскаватор учун БелАЗ-75131 (юк 

кўтариш қобиляти 130 т) русумли оғир 

юк кўтариш автомобилидан эса 3 тадан 

тўғри келади. БелАЗ -75306 дан 2 дона ва 

БелАЗ-75131 дан 3 донанинг 

нархларидан ва ишчи парки сонидан 

келиб чиқадиган бўлсак БелАЗ-75131 

дан 3 донасининг нархи арзон 

тушишини кўришимиз мумкин. 
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